
Mirko Barletta da-
vanti al compagno di
team Collivadino, i
gemelli De Val, Nico-
la e Stefano, al volan-
te delle Fadini. Poi il
duello tra Sabino De
Castro (11) e Stefano
De Vale,
Paolo Collivadino in
controsterzo in Se-
conda variante (foto-
servizio ElleEmme)

SCIA E SORPASSI

Giordano, Angelo Valenti-
no e Dario Lugli, partito
dalla quarta fila, sono sta-
ti protagonisti di una con-
tinua bagarre, caratteristi-
ca del campionato che dal
prossimo anno si rinno-
verà completamente. La
lotta serrata per il secon-
do e il terzo piazzamento
dura fino al settimo pas-
saggio, quando Mirko Bar-
letta rompe il cambio ed è
costretto al ritiro, mentre
in Ascari una macchia
d’olio manda in testacoda
le monoposto dietro Colli-
vadino, che sfilando sen-
za problemi ipoteca all’ot-
tavo giro la vittoria. Dopo
la carambola si recupera-
no Giordano e Valentino
che transitano sul traguar-
do a sei secondi e mezzo
dal primo classificato, ma
a 22 millesimi l’uno dal-
l’altro. Buon quarto posto
per il debuttante Sabino
De Castro, che è stato il
migliore tra i concorrenti
“under 25” con una mo-
noposto Covir preparata
dal costruttore. Se tuttavia
la griglia dei Cadetti con
solo 14 iscritti porta ma-
linconicamente la memo-
ria a ricordare griglie ben
più affollate, un grande
spettacolo è offerto dalla
Clio Cup, formula molto
apprezzata e rivitalizzata
grazie al tenace lavoro di
Domenico Porfiri. Allo
schieramento rispondono
all’appello 33 vetture. In
gara uno vittoria con sor-
presa per il giovanissimo
Aron Smith, del team Py-
ro, autore anche della pri-
ma pole. Il pilota batte sul
traguardo l’italiano Ron-
nie Marchetti, che chiude
un secondo davanti a Jeff
Smith, compagno di squa-
dra del vincitore. In gara
due lo show raddoppia.
Alla partenza, con le pri-
me otto posizioni inverti-
te, grande prova di Liam
Denning che tiene a bada
gli attacchi di Ezio Muc-
cio e di un Cristian Ric-
ciarini assetato di vittoria.
Al terzo giro anche il vin-
citore di gara 1 decide di
mettersi in evidenza dopo
aver recuperato dalle re-
trovie. La lotta tra Riccia-
rini e Smith dura per tutti
i 20 minuti rimanenti del-
la gara, con Denning che
più tardi si autoelimina
per un dritto e lascia i lea-
der della corsa a sfidarsi
con staccate da brivido al-
la parabolica e in prima
variante. L’italiano di

Poleman è primo alla bandiera a scacchi. Successo per la Clio Cup: vincono Smith e Ricciarini. Sono 80 le vetture dello Storico

Paolo Collivadino mette in fila i Cadetti

■ ENDURANCE OPEN SERIES

L’«erede» del campionato Etcs:
dieci iscritti, solo tre all’arrivo

(s.a.) Un discorso a parte, nella piacevole domenica di gare, va
fatto per la gara di esordio dell’Endurance Open Series, cam-
pionato promosso dal Gruppo Peroni e destinato a sostituire
l’Etcs. Dieci iscritti, quattro partenti e tre vetture rimaste a con-
cludere tre interminabili ore di gara non sono certo il massimo
per lo spettacolo, ma anche per il morale dei concorrenti, che
alla fine hanno preso la gara come un lungo allenamento.Ales-
sandro Matarozzo e Pierre Scarpellini si sono aggiudicati il pri-
mo gradino del podio, ponendo per la prima volta una vettura
diesel (la loro Seat Leon preparata da Ws Racing) in cima alla
classifica assoluta. Secondo posto per l’equipaggio monzese
formato da Paolo Semeraro (in foto) e Loris Papa su Alfa 156
Jtd del Team Barbieri, mentre terzi Renato Benusiglio, Mauro Si-
moncini e Paolo Meroni su Nissan 350Z. Dietro di loro, nessu-
no.Al di là di ogni classifica, però, è chiaro che un progetto co-
sì non possa stare in piedi. «Come si fa a commentare – spiega
Paolo Semeraro una volta giunto nei box, a fine gara -. Questa
settimana mi ritroverò con Loris per capire cosa fare, perché noi
avevamo pensato di fare tutto il campionato, ma già ci hanno
detto che la prova calendarizzata in Francia salterà e si tornerà
dunque a Monza tra alcune settimane. Ma se le cose stanno co-
sì, non credo che andremo avanti». Purtroppo chiacchierando
con i piloti partecipanti e i team si capisce che ancora una vol-
ta a frenare le iscrizioni sono stati i costi. «Anche a me aveva-
no mandato la scheda di iscrizione, ma non me la sono senti-
ta perché la somma da sborsare era troppo alta – spiega Euge-
nio Mosca, pilota in passato dell’Etcs, oltre che di altri campio-
nati, e giornalista del settore -. Qui in Italia costa tutto troppo:
all’estero ci sono delle gare con decine di auto perché i costi di
iscrizione sono decisamente più abbordabili. La scorsa stagio-
ne io ho corso con una Audi 3000 al Nurburgring sborsando
meno di quanto avrei speso qui. Si capisce quindi perché la
gente non ci sta». «Per un box a Monza si spendono 1600 eu-
ro per un fine settimana – aggiunge un altro pilota -. È chiaro
che si fa di tutto per dividere, ma se penso che a Brno per un
box si pagano 80 euro al giorno mi spiego perché sempre in
meno vengano a correre qui».

Gran premio, Roma lancia il «mayday» a Monza
L’assessore della Provincia capitolina: «A questo punto solo l’aiuto brianzolo può scongiurare il Gp»

Civati: «Ma non ci sono ancora atti formali». Ingresso nel Comitato: il Comune vota stasera, ma è spaccatura
■ La campagna elettora-
le, volente o nolente, ha di
fatto bloccato tutto. Che
sia stata una tregua arma-
ta, come chiesto dallo
stesso Alemanno all’incon-
tro di metà febbraio con la
delegazione brianzola.
Oppure, più semplice-
mente, una priorità in gra-
do di distrarre da ogni al-
tra considerazione.

«L’unica speranza, di
fatto, era proprio quella di
bloccare ogni discorso
grazie ai risultati delle
elezioni regionali», spiega 
Patrizia Prestipino. Lei, as-
sessore a Sport e Turismo
della Provincia di Roma, è
stata una delle poche voci
dichiaratamente fuori dal
coro di chi, lontano dalla
Brianza, ha da subito into-
nato il no al Gp dell’Eur.
«L’esito delle urne però»,
prosegue la Prestipino, «è
stato molto diverso da
quello che avremmo spe-
rato. Ora si è composto un
asse, quello tra Alemanno
e la Polverini, che sarà
davvero molto difficile da
piegare. Noi però andiamo
avanti, anche se sappiamo
che sarà dura». L’unica so-
luzione, secondo l’asses-
sore provinciale, è un aiu-
to che arrivi da Monza.

«Un’azione congiunta con
Monza e la Brianza credo
che possa essere l’unica
carta da giocare. Penso a
un’intesa con il Pd locale,
penso innanzitutto a Pip-
po Civati. La verità è che
nel Lazio il centrodestra
ha i numeri per poter fare
quel che vuole. A meno
che, sempre dal nord, non
si metta di traverso la Le-
ga. Anche in questo caso
però si devono attendere
gli sviluppi della politica
e mi riferisco alla possibi-
le candidatura di Umberto
Bossi a sindaco di Milano.
In ogni caso, è certo che il
potere di veto della Lega
può essere importante».

Chiamato in causa da
Roma, Pippo Civati non si
sottrae alla responsabilità:
«Però in più di un’occa-
sione, il presidente della
Provincia di Roma, Nicola

Zingaretti, ha consigliato
una posizione più tecnica.
Nel senso che occorre ave-
re sotto mano delle carte,
dei documenti, altrimenti
è meglio stare zitti. Inutile
lasciarsi andare a dichia-
razioni alla bravehart, co-
me fa qualche politico
monzese. Si rischia sol-
tanto di generare il solito
dibattito all’italiana, tro-
vandosi poi di fronte a
una bolla di sapone». Per-
ché, sottolinea Civati,
«l’unico dato politico rea-
le, al momento, è che a
Roma non esiste alcun at-
to relativo a questo Gp.
Quell’area, come si sa, è
oggetto di vincoli ambien-
tali e di tutela del patri-
monio monumentale. Oc-
correrebbero delle varian-
ti urbanistiche per con-
sentire la disputa di una
gara, ma queste varianti al

che i promotori del Comi-
tato si sarebbero aspettati.
Le opposizioni in consi-
glio non hanno fatto mi-
stero di nutrire più di un
dubbio sull’opportunità
di dar vita a un nuovo en-
te. La firma del rinnovo si-
no al 2016 da una parte, il
peso specifico della stessa
Provincia (giudicato del
tutto relativo) nella batta-
glia per l’autodromo dal-
l’altra. Questi i due punti
su cui si è poggiata la po-
sizione della minoranza,
che però nella seduta di
questa sera potrebbe limi-
tarsi all’astensione nel
momento del voto. Questo
perché, come spiegato
nell’ultimo consiglio,
l’importanza del Comitato
viene vista sì priva di be-
nefici, «ma anche inutile
e tanto marginale da non
potere generare danni».
Con la conseguenza che il
via libera dovrebbe infine
arrivare, mutilando però
anche questo strumento
della compattezza politica
necessaria per garantire
poi efficacia di intervento.

Stefano Arosio

www.ilcittadinomb.it
On line tutta la vicenda
del Gp di Roma

PRESTIPINO
««LL’’eessiittoo  ddeellllee  uurrnnee  èè  ssttaattoo
mmoollttoo  ddiivveerrssoo  ddaa  qquueelllloo  cchhee
aavvrreemmmmoo  ssppeerraattoo..  OOrraa  ssii  èè
ccoommppoossttoo  uunn  aassssee,,  qquueelllloo  ttrraa
iill  ssiinnddaaccoo  AAlleemmaannnnoo  ee  iill  pprree--
ssiiddeennttee  rreeggiioonnaallee  PPoollvveerriinnii,,
cchhee  ssaarràà  ddaavvvveerroo  mmoollttoo  ddiiffffii--
cciillee  ddaa  ppiieeggaarree»»..

CIVATI
««OOccccoorrrree  aavveerree  ssoottttoo  mmaannoo
ddeellllee  ccaarrttee,,  ddeeii  ddooccuummeennttii,,
aallttrriimmeennttii  èè  mmeegglliioo  ssttaarree  zziittttii..
IInnuuttiillee  llaasscciiaarrssii  aannddaarree  aa  ddii--
cchhiiaarraazziioonnii  aallllaa  bbrraavveehhaarrtt,,  ccoo--
mmee  iinnvveeccee  ffaa  qquuaallcchhee  ppoolliittiiccoo
mmoonnzzeessee..  SSii  rriisscchhiiaa  iill  ssoolliittoo
ddiibbaattttiittoo  aallll’’iittaalliiaannaa»»

momento non sono state
nemmeno richieste. Per
giunta, qualora dovessero
essere fatte, si dovrà ne-
cessariamente intrapren-
dere anche una corsa con-
tro il tempo». Perché, co-
me ha spiegato di recente 
Gianni Alemanno, il termi-
ne ultimo per lo start del
Gran premio romano è
proprio quello del 2013.
«Resta il fatto», prosegue
Civati, «che occorrerebbe
evitare tante “sparate”

inutili. Formigoni aveva
anche parlato di una cabi-
na di regia nazionale, mi
piacerebbe capire che fine
abbia fatto quella propo-
sta. La verità è che tutto ri-
mane in alto mare e a Ro-
ma si vive di una situazio-
ne caotica, anche da un
punto di vista politico.
Detto questo, bisogna evi-
tare che proprio la politi-
ca consenta di procedere
in barba a vincoli e nor-
mative. Perché, si sa, il

business troppo spesso
riesce a farla da padrone».

Con l’organizzazione
del Gp dell’Eur, che al di
là di quello che spot me-
diatici ad hoc vogliono far
passare è tutt’altro che im-
mune da contrasti e ambi-
guità, si rende ancor più
necessaria e opportuna
una fermezza di strategie
e azioni. Per un’opposi-
zione efficace, però, al
momento mancano le con-
dizioni. Perché sia una ga-
ra ad armi pari, Monza do-
vrebbe liberarsi della za-
vorra che viene dalla va-
catio in sede di presiden-
za di Aci Milano. Il com-
missariamento, ma soprat-
tutto le divisioni intestine
in vista delle prossime
elezioni, sottraggono tem-
po ed energie a chi do-
vrebbe ora guardarsi dal-
l’insidia più grande. E per
la consuetudine di occu-

parsi innanzitutto dei pro-
blemi più vicini, la que-
stione Roma viene inevi-
tabilmente relegata in se-
condo piano. Con conse-
guenze che di settimana
in settimana rischiano di
divenire ingestibili. E
mentre l’Aci di Roma pre-
cisa che il verosimile in-
serimento della tappa ro-
mana del Rally d’Italia
2011 nulla ha a che vede-
re con una possibile ge-
stione di Maurizio
Flammini, a Monza si litiga
sulle strategie politiche da
seguire. È di fatti slittata
la discussione in aula per
l’ingresso del Comune nel
Comitato Insieme per l’au-
todromo. La seduta dello
scorso giovedì ha riman-
dato l’odg atteso e solleci-
tato in primis da Dario Al-
levi a lunedì. Quando ha
trovato un’accoglienza
ben più tiepida di quello

La Ferrari di Alonso, e tutta la Formula 1, sempre più vicine a Roma

Quando si dice “corsi e ricorsi”. Proprio un anno fa
in Malesia si consumò la “beffa” del muretto Ferrari
che portò al trasferimento di Luca Baldisserri ad altri
incarichi all’interno del team. Quest’anno il “muretto”
rosso è stato ancora protagonista in negativo con le
scelte scellerate durante le qualifiche che hanno poi
avuto pesanti ripercussioni sulla gara. Tra i sussurri e
anche qualche “grido” all’interno della stanza dei bot-
toni c’è stato anche chi ha ammesso di affidarsi “trop-
po” ai computer. Forse un vecchio marinaio, capace di
sentire e giudicare il vento, avrebbe fatto meglio in te-
ma di previsioni. Sicuramente meglio dei tanti e trop-
pi “radar” che, ormai è straprovato, non ne azzeccano
una. Il mondiale prima di trasferirsi in Europa fa anco-
ra tappa in Oriente. Si correrà a Shanghai, su una pista
dove chi ha velocità di punta da sfruttare potrà fare la
differenza. Quindi ancora una sfida tra Red Bull, Mc
Laren, Ferrari, Mercedes.

La quarta tappa del Mondiale può però cominciare a
delineare i veri valori in campo. La Red Bull ha dimo-

strato di avere tutti i numeri per stare davanti
a tutti ma deve trovare quall’affidabilità

che come in Malesia le ha permesso di
fare doppietta. La McLaren è sicura-
mente la più veloce del lotto, ma non
sempre velocità di punta più elevate,
automaticamente, significano mi-
gliori tempi. Hamilton, letteralmente

graziato nel giorno di Pasqua per le
sue scorribande sul rettilineo malese, e

Button possono però essere protagonisti
veri. In casa Mercedes, al di là dei rassicuran-

ti sorrisi, qualche crepa in realtà si scorge. Tutto ruota
attorno alle prestazioni di Schumacher. Da lui ci si
aspettava e ci aspetta tanto, ma sino ad ora le prestazio-
ni migliori sono arrivate da Nico Rosberg. Questo
avrebbe fatto aumentare la tensione in seno al team so-
prattutto nei rapporti tra Norbert Haug e Ross Brawn,
che i bene informati vedono sempre più distanti.

Ed eccoci alla Ferrari. Domenicali ha richiamato tut-
to il team ad una maggiore concentrazione dopo le di-
strazioni metereologi che malesi. Qualche preoccupa-
zione per la rottura del motore di Alonso e soprattut-
to per il numero di motori sin qui impiegati, troppi per
quattro gare. Sulla vettura dello spagnolo verrà monta-
to quasi sicuramente il propulsore che era stato utiliz-
zato in gara in Bahrain. Le temperature non eccessiva-
mente alte della Cina potrebbero essere compatibili
con lo sfruttamento di quell’otto cilindri. Sulla vettura
di Massa invece nessuna variazione motoristica.

In Cina però la Ferrari potrebbe presentare un primo
considerevole pacchetto di sviluppo aerodinamico in
grado di contrastare le migliori prestazioni di qualche
avversario. Forse anche il nuovo sistema, mutuato dal-
la Mc Laren, in grado di mandare in stallo l’ala poste-
riore sui lunghi rettilinei per garantirsi maggiore velo-
cità. La Cina dunque diventa un primo vero banco di
prova e di verifica delle possibilità di successo della
casa di Maranello che è comunque in testa ad entram-
be le classifiche, costruttori e piloti. Tanti elementi
dunque di interesse e di attesa prima dello stop di 20
giorni che porterà al via della stagione europea col
doppio impegno di maggio prima a Barcellona poi a
Montecarlo. Il Mondiale 2010 entra davvero nella sua
fase decisiva. Chi guadagna o chi perde punti potreb-
be veramente giocarsi già carte decisive per il traguar-
do finale.

*vicedirettore RaiSport
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Previsioni Shanghai
Più marinai in rosso

DI MAURIZIO LOSA*

Composit Motorsport rie-
sce con freddezza a resi-
stere a tutti i tentativi del-
l’irlandese di superarlo, e
chiude con 173 millesimi
di vantaggio. Terzo posto
per Marchetti a 14 secon-
di. Grande prestazione di
Giancarlo Lenzotti che
partito ultimo per un riti-
ro in gara 1 transita quinto
sotto la bandiera a scac-

chi. Il fine settimana di
gara è stato anche arric-
chito dalla presenza di
numerose auto storiche
che si sono sfidate nume-
rose nell’ambito del Cam-
pionato italiano a loro de-
dicato. Oltre 80 le vetture
iscritte alla prova, suddi-
vise in tre
raggruppamenti.

Sabrina Arosio

La 46esima

stagione della

Formula Junior è

una continua

bagarre. Ma

dall’anno

prossimo si

cambia

■ È Paolo Collivadino il
primo cadetto a salire sul
gradino più alto del podio
nella 46esima stagione del
trofeo Formula Junior
Monza. Il pilota, tra l’altro
anche poleman, a bordo
della sua Barletta 07 è sta-
to praticamente per tutta
la gara davanti a un grup-
po agguerrito di inseguito-
ri. Nel corso dei nove giri
in programma, infatti,
Mirko Barletta, Maurizio

Giovedì
15 aprile 2010
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